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Concerning the braking system of certain categories of motor vehicles corresponding the Directive of the
Council71l320lEECaslastamendedbvtheCommissionDirective2002l78lECM
m

R

0.1. Make
0.2. Type

Variety
0.4. Category of vehicle
0.5. Name and address of the manufacturer

Tests conducted by order of

Tests

Documentation

Conclusion

JMR
CG (with electric braking system Dexter 12y2" 6K)
2 axle semi trailer or centre axle trailer.
02
JMR Trading b.v.
Staalstraat I
2984 AJ Ridderkerk
The Netherlands
JMR Trading b.v.
Staalstraat I
2984 AJ Ridderkerk
The Netherlands

ThetestshavebeenconductedaccordingtoAnnexI, I I ,W,XI,

W of the above mentioned Directive @
VIItr; IX; XI; XII; Xlll; XIV and XV ef the abeve mentiened Rsgulatien,

100407, description and drawing dexter axle (Total of 3 pages)

The type of me+er vehicle does/deesnet* comply with the stated requirements and
there are / are no* objections against approval according to the above mentioned
D i rectives and+€€ula+i€Ê.

Test date(s)

By

: 16117-03-2010

: B.v.d.Grift

(,

RDW Test Centre Lelystad
Talingweg 76
8218 NX Lelystad
the Netherlands

J E  M A I X Ï I E N D B A I

* Strike out what doesn't apply Page I of 9



Test report no.:RDW -711320 - 1613

RDW Test Centre Lelystad

Test vehicle snecifications
Brake schedule: Fu[++aite+/Sem i trai ler
Make and tvpe JMR CG VIN xL9CG560801225061
Brake schedule number I 00408 Wheelbase (E.) 5000-800 lmm
Maximum allowed weisht( mass):
Kine pin l  500 ke
Axle I I  750 ks
Axle 2 I  750 ks
Axle 3 ke
Axle 4 kg
Total 5000
Axles:
Make and tvoe Dexter Code Torf lex 1l
Tyres:
Ax e number Make and tvpe Tyre Size Tvre Pressure
Ax e l Nankans N2031 225170R15C 3,5 bar
Ax e2 Nanknas N2031 225t70R15C 3,5 bar
Ax e 3
Ax e 4
Brakes:
Make and tvoe Dexter l2x2" 6K Lininp, rnake and fvpe I  Dexter DEX IFF
Brake sneciÍication:
Axle number I z 4
Brake cvlinderís)
Disc/drum diameter A 304,8mm A 304,8 mm
Volume of the air reservoirs dm
Susnension:
Tvoe Mechanical / Pneumatie / Hvdraulie *'

Make Dexter Torflex I I
Dimensions
Parking brake:
Make Wheel brake : Dexter + soindle : Herman Peters
Tvne Wheel brake : 12x2 + spindle : 0.90.000-00
On axle number 1o r2
Brake lever lensth 200 rnm
Suonort less Not used durins the test
ABS or EBS Svstem: Not annlicable
Make and tvpe
Catesorv ABS
If aonlicable. reoortnumber for Annex XIV / Annex 19 | Not aoolicable
LSD settines: Not applicable

LSD plate Pass / Fail * Test connections Pass / Fail *

P. bar Suspension
travel/suspension
0ressure

P"",LSD Mass (kg) LSD lever length

Position Front Rear Front Rear Front Rear Total Fron t  l - -  lmm
Unladen Rear  l - -  lmm
Laden C--"-

&

d

* Strike out what doesn't apply



Test report no.:RDW -711320 - 1613

RDW Test Centre Lelvstad

Test weight (mass) for type 0 brake tests 1z.z Annex II)
Combination weisht laden Combination weisht unladen Tractor weisht

Axle I 1560 kg 1560 kg 1530 kg
Axle 2 1270 kg 1430  ke 970 ke
Axle 3 1770 ks 645 kg kg
Axle 4 1755 kg 555 kg kg
Axle 5 kg kg
Axle 6 kg ke
Axle 7 kg kg
Total 6355 kg 4190 ke 2500 ke
Rol lins resistance combination 0 .1 mls' Rollins resistance trailer 0 ,1 m/s'
Calculation factor for deceleration
Laden r .80
Unladen 3.49
Brake performanc€ (2.2 Annex II) / Compatibilitv (3.4 Annex xl) UNLADEN

Deceleration

Im/s2]
(combination is
braked by brake
pedal oftractor)

measured
deceleration in
jmr braking-

system

Deceleration
combination

(only trai ler is
braked with
external computer)

current intensity
ul

Deceleration
calculated for

trailer

Diagram number

up down up down UD down UD down
0.91 0.093 0.029 1 .0 0.077 9
t q 5 0.200 0.069 1 .5 0 .218 0
3,07 0 ,313 0 .1  07 0 .1  04 1 .9 1 .8 0.350 0.338 I 1 -

l l

4 . t 2 0.420 0.137 0 .13  I 2 .1 2 .1 0.456 0.431 2 t6
4.90 0.500 0 .1  48 2.5 0.494 a.)
s.90 0.601 0 .1  65 0.149 2.8 0.550 0.497 4 wheel lock!

Brake performanc€ (2.2 Annex II) / Compatibilitv (3.4 Annex XI) LADEN
Deceleration

Im/s2]
(combination is
braked by brake
pedal oftractor)

measured
deceleration in
jmr braking-

system

Deceleration
combination

(only trailer is
braked with
external computer)

current intensify
trl

Deceleration
calculated for

trailer

Diasram number

up down up down up down Up down
0,91 0,093 0.068 1 .8 0. r  l 4 l 8
r .95 0.200 0 .1  l 3 0.096 2.8 2.6 0 .1  9s 0 .1  65 l9 25
3.07 0.3 r3 0 .172 4.8 0 .301 20
4 .12 0,420 0.239 8.4 0.423 21
4,90 0,500 0.289 0.284 10.7 10 .4 0 .513 0.505 22 24
5,90 0,601 0.323 1  t . 5 0.575 L )

Parking brake Q.2.2.t. Annex II)

Simulated slope test ( on axle 1 or 2)
Brake Force forewards 950 daN
Brake Force rearwards 885 daN
Control force 30 daN
Diasram v . t  /  4 .1
Brake force reouired 882.9 daN
Test result parking brake : Pass/fail

<fr.
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Test report no.:RDW -71/320 - 1613

RD\ry Test Centre Lelystad

LADEN:

Compatibiliteitscurve

0,8

0.7

0.6

0,5

è u.4
F

0.3

n )

0 , t

0.0

Potentiometer setting laden : 13.81 kO
ECU software program : S201 ( l6-03-201 0 Dexter torflexl 1)

Decele ratio n tr actor / trailer com bination J m/s' To/Po To/Po

0,91 0 .1  l 4
1,95 0 .1  95 0 .1  65
3,07 0 .301
4 .12 0.423
4.90 0.s  13 0.505
5,90 0.575

Page 4 of 9* Strike out what doesn't apply



RDW Test Centre Lelvstad

UNLADEN:

Compatibiliteitscu rve

J (m/")

Potentiometer setting unladen : 10.52 kO
ECU software program : S20l (16-03-2010 Dextertorflexl l)

Test report no.:RI)W -711320 - 1613

0.8

0.7

0,6

0.5

È u'4
F

0,3

n ' )

0 ,1

0,0
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lrlrril lli;l i1
ff...t.,..
: i l  , i : : : : : : : : : : : : : :

::::::::::1

::': ,: : ::::::

: : : t

. r i:..f

t r : i . '
:

Deceleration tractor/trailer combination J m/s' Tn/Pn T"/P"
0.91 0.077
1.95 0 .21  8
3.07 0.350 0.338
4 .12 0.456 0.431
4.90 0.494
5.90 0.550
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RDW Test Centre Lelystad

Test report no.:RDW '711320 - 1613

Tests Type I and III on the vehicle , - - - -

Typ"0( l .2 .4 .Annext r )  lType l ( l .3 .2 .Annex l l )  l ' l ' ype0aÏ te r l ( l .3 .3 .Annex l l )  r .  . .

Speed 41.4 km/h Speed 40 km/h Speed 40.7 km/h

t 40-20 1 .71 S brake time 154 S t 40-20 t . 87 S

current I 11 .4 A current I A current I I  1 . 5 A

Deceleration 0.589 Force 359 daN Deceleration 0.s38

Diagram IB Distance I  700 m Diagram IB

Diagram "sleeptest2"

Tests continued:
Type III (t.6. e,nnex l l) No deceleration controt force No deceleration control force

Speed km/h l l

Control force daN 2 t2

Control pressure bar J l 3

Deceleration m/s' 4 lA-

Time S 5 l5

Diagram 6 l 6

Type 0 after III ( 1.6.. Annex II)
,7 l 7

Speed km/h -2-' l 8

Control force
í -nn t rn l  n rêccr r rê

I  rq
fn

Decelery$.+otí
ffi^^

Remarks:

Alternative prot:edures for Type and III test for trailer brakes (appendix I Annex vll)

See test report number : Not appl icable

RDW

* Strike out what doesn't apply Page 6 of 9



Annex I Constructional demands
2.2.2.2. Braking system 02 continuous or

semi cont inuous or inert ia.
Electical braking system conforming
Annex XI shall oermitted

PASS / l4

2.2.2.4. The service braking shall act on all
wheels of the trailer

PASS / l4

2.2.2.5. The action of the service braking
system shall suitably distributed
amons the axles

PASS /l+

2.2.2.6 Action of braking synmetrically to
longitudinal median plane of the
vehicle.

PASS /ru

2.2.2.7. Braking surfaces in constant contact
with the wheels.

PASS /ru

2.2.2.8. wear of brakes shallbe easily
compensated

PASS /ru

2 .2 .2 .8 .1 wear adjustment shall be automatic.
optional for 02

PASS /W

2.2.2.8.2. Possible to easily check wear PASS /ru
2.2.2.9. Trailer is stopped automatically if

couplins seDarates
PASS /|+

2 .2 .2 .10 Parking braking when trailer is
separated from towing vehicle.
Actuating by a person standing on
the sround

PASS / M+t

Annev XI
t . l Contol device on the trailer? PASS /]i++t
t .2 Elektrical energy supplied to the

trailer bv the motor vehicle
PASS /lru

1 .3 Actuated by the operating of the
service brake of the motorvehicle

P A S S  / W

t . 4 Nominal voltase ratins l2 V PASS / W
1 .5 Max. current consumption not

hieher than l5 A
PASS / ru

1 .6 The connection:
- special connector
- not fit the lighting connect
-plug and cable shall be on the trailer

PASS / H{T

2 .1 Battery on trailer must be separated
during service braking of the trailer

PASS / FAIt  /  NOT APPLICABLE
On the test vehicle there was not a extra battery.
If there is an extra auxilary battery this should be
connected through a relay which separate this
battery durins brakine.

2.2 Min. mass less that 750Á of max
Mass a load sensing device is
mandatorv

PASS /W

L . ) When the connection line is reduced
to 7 V 20oÁ braking effect of the
max laden weight shall be mantained

PASS /ru
Brake currenï: 3.2 A (aï 50%o brake contol)
Brake current : 5,4 A (at 100 oÁbrake control)

-{

re

RDW Test Centre Lelvstad

Test report no.:RDW -71/320 - 1613
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Test report no.:RI)W -71/320 - 1613

2.4 -lt must be possible to adjust
manualy the position of the
deceleration indicator.
-The device shall clearlv indicate the
horizontal nosition

PASS /ru

2.5 The relay for actuating the braking
current shall be positioned on the
trailer

PASS /ru

2.6 Is there a dummy socket for the plug, PASS / HIt
2.7 There shall be a tell-tale:

-lighting up with every application
-indication the proper functioning of
the electrical brakine svstem

PASS /ru

3 . t Does brake system respond at
combination deceleration of not
more than 0,4 mls2

PASS /14

) . 2 Initial brake pressure not higher
thanlD%o of the max.stat. axle load
and 13%o of the unladen axle load

PASS /W
If brake lights are swithed on the brake current to
the brakes : 0.6A.

3 .3 is the brake force increased by steps
than it should fulfil these demands

Not applicable

3.4 the minimum braking force of 50%
shall be be attained at not more that
5.9 mls2 combination deceleration

PASS /|+{t
See page 3.

3 .6 When coupling is seperated while it
is in motion minimal performance is
25oÁ for minimal l5 minutes

PASS /HJt
Test with battery 12V 102 Ah
To simulate battery 60 Ah test time increased to 30
min. Current intensity after 30 min : 10.4 A.

wp 5.1.19.r{0
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RD\ry Test Centre Lelystad

Test report no.:RDW -7I/320 - 1613

Meteorlogical cond it ions

Date: 1 6-03-20 1 0 Location of test track: RDW Test Centre Lelystad
Barometric pressure 1025 mbar Weather conditions dry
Winddirection w Relative humidity 71  %
Temperature 9 OC Wind speed 3 m/s

Date: 17-03-2010 Location of test track: RDW Test Centre Lelvstad
Barometric pressure 1022 mbar Weather conditions dry
Winddirection SSW Relative humidity 72%
Temperature 9 OC Wind speed 4 m/s

Used ent

Description Required accuracy Registration number

Pressure (manometer) t l o Á o f l 6 b a r
(registration; pressure transducer) (x2 ,5% o f  l0  bar )
Speed- / distance + l o Á VYF78 GPSOs
ABS test equioment

Temperature (0 - 700"C) + l00c TEM42
Weighing installation t l0 ke per plate OPSO8
Time (test Wpe l,ll +5s STWl5
Wabco simulator t 1 o Á o f l 6 b a r
Recorder RCH12
Force t 3 0 Á KRA 2I
Amplifier MV533/ r2l87/88/80/81
Curent uNv25l24
Order nr.: VR183741

* Strike out what doesn't apply Page 9 of 9
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r* Allê niet noder genoêmde oonsluÍtdrodên rhin, 2,5 mmz
r* IndÍen êr êeh occesoire*occu oonw€zíg is moêt deze geschokeld zijn rniddels een scheidinqsrelois,

3m- á lpmnlhgrglblr mrr. ll^

Testreport nr.: RDW-71 /320-1613

1. Steker, rninimool 5-polig.

2. Stroom- en sponíngregeloor mox. 15A
merk: JMR, type EH15

5- Losbreekrern

4. Remregeling: Merk: JMR Trqdinq B.V,
Type: JADO SP 012-, ,

Hondrern:

Hondremspindel, rnerk: Herrnon Peters
Type: O9O.OOO-00 olt. O9O,OO1-00
Goedkeuringsnr.: Dekro 2008 19534
Hondrem werkend op één os.

5. Rernkrochtregeloor
KNORR, 0504002115100 (2,6-7,4 kOhm). Aontol: 1 of 2 stuks, ofh- von ossteltypc.
Per weerstond de wocrde bij beloden- co. 1 kOhrn hoger ofstellen don bij onbeloden voertuig,

Alternotief: JACO 90901 . Hollsensor 4-20 rnA. Aontol: 1 oÍ 2 stuks, qfh. von ossteltype,
AltêrnotíeÍ: JACD 9O9O2 , Luchtdruksensor 4-2O mA, oontol: 1 stuks.

Dynomísche bondenstrool: 31 2-332 mm ! 57

Wielremrnen;
Merk: BEXTER
Type: 12"x2" DXQ
Rernvoering: DEX 1 FF

Fobríkonk JMR Trodíng B.V.
Stoolstroot 1
2984 N Ridderkerk
Tel. ++J1 I EO4 27292
Fox .  ++311604  J1302

ÈEn.rtt

Losto fhon ke lij ke elektrísche re rninsto I lotie
voor oplegger of rn'ridenosoonhongwogen
met elektrischc trommelrernmcn.

100407



Beschriivins elektrisch remsvsteem vlgs. tek 100407.
Het remsysteem is middels de steker (1) elektrisch verbonden met het trekkende voertuig.
De steker heeft minstens 3 contacten: 2 stuks (+l-lzV) om de boordaccu te laden, en één
contact welke verbonden is met het remlichtsignaal van de voorwagen.
Het remlichtsignaal zorgt ervoor dat remregeling (4) geactiveerd wordt

De regelaar (2) dient om de laadstroom in de verbindingskabels naar de rem-accu van de
aanhangwagen te begrenzen tot een maximum van l5 Ampère, zoals bepaald is in de
remmenrichtlijn. Ook wordt er geen spanning meer doorgelaten als de spanning van de accu
van de motorwagen lager is dan I 1,5 Volt. Dit is zo gedaan om ervoor te zorgen dat de accu
van de aanhangwagen die van de motorwagen niet kan ontladen als b.v. de combinatie
langdurig wordt geparkeerd. Tevens is de regelaar verbonden met het remlichtsignaal van de
motorwagen ter beveiliging van de remwerking van de aanhanger. Mocht de spanning van de
rem-accu van de aanhangwagen lager worden dan 7 Volt, danzorgl het remlichtsignaal ervoor
dat tijdens de remming de regelaar weer voedingspanning gaat doorlaten van de motorwagen
naar de accu van de aanhangwagen.

De remregeling (a) wordt geactiveerd door het remlichtsignaal van het trekkende voertuig.
In de remregeling is een vertragingsopnemer opgenomen, welke de remvertraging van de
combinatie registreert en aflrankelijk hiervan een bij de vertraging passende stroom aan de
remspoelen levert.

De maximaal te bereiken remkracht wordt aftrankelijk van de asdruk automatisch geregeld door
de remkrachtregelaars (5) welke de remregeling aansturen. Als het voertuig inveert als gevolg
van ladingtoename zal de stand van de regelaar veranderen waardoor de maximaal uitgestuurde
spanning van de remregeling (en remkracht) zal toenemen.Er zijn2 remkrachtregelaars
diagonaal gemonteerd, één op de voorste as en één op de achterste as, en ze zijn in serie met
elkaar verbonden. Dit is zo gedaan om bij onaftrankelijk geveerde wielen (torsie-assen) eventuele
scheefstand van het voertuig te compenseren. Tijdens veerbewegingen zal de waarde van de
remkrachtregelaars telkens veranderen, maar de remregeling regelt af op een waarde welke
minstens 10 seconden achtereen aanwezig is, b.v. bij stilstand voor een verkeerslicht. De
remkrachtregelaars kunnen bij mechanische vering zijn uitgevoerd als regelbare weerstanden
(2,7-7,4 kOhm) of Hallsensoren (4-20 mA) . Als regelbare weerstanden worden gebruikt moet
het verschil in waarde per weerstand tussen onbeladen en beladen bij voorkeur zo groot mogelijk
zijn.. Richtwaardes voor de afstelling zijn min. 3 kOhm voor het onbeladen- en max.
6 kOhm voor het beladen voertuig. Bij luchtvering wordt gebruik gemaakt van een
luchtdruksensor (4-20 mA), welke de druk in de luchtveerbalgen meet.
Omdat bij luchtvering meestal gebruik wordt gemaakt van starre assen en één luchtveerventiel
om de rijhoogte te controleren en bovendien de luchtbalgen links en recht rechtstreeks met
elkaar zijn doorverbonden, kan hier worden volstaan met één luchtdruksensor.

Ter controle van de remwerking is de kabel van de remspoelen verbonden met een
controlelamp op het dashboard van de voorwagen, welke oplicht zodra er stroom geleverd
wordt aan de remspoelen.
Het is ook mogelijk om deze controlelamp links - of rechtsvoor op de kop van de
aanhangwagen te monteren, zodat deze vanuit de cabine te zien is in de achteruitkijkspiegel.

Optioneel is het ook mogelijk om in de cabine een accuspanningcontole voor de accu van de
aanhangwagen te monteren in de vorm van een buzzer of accuspanningsmeter.

Er is een losbreekschakelaar (3) gemonteerd, welke een uittrekbare pen heeft die met een
staalkabel en clip verbonden is met het trekkende voertuig. Zodratijdens de rit de aanhanger
losbreekt van het trekkende voertuig, wordt de pen uit de schakelaar getrokken en wordt
rechtstreeks uit de boordaccu 12 Volt naar de pomp gevoerd en gaat de oplegger remmen.

08-04-2010 J. I .
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DXA ELECTRIC PARKING BRAKË 6000#
{csA 5200#)

llem Paít No. Qly/Brt( Oescriotion
0 K23-1 12.00 Í LH Cornolele Brakê Assemblv
0 K23.1 1 3.00 1 Rll Completc Br;rko Àssombly (showni
z-----ul.1-o?.oE- r 

--iÈ 
Àciiiiiinri r-óvbi Àliii À!.jiiiirriv

conlarnrng

ELECTRIC PARKING BRAKE 6000#

1 oZFCfs-óo---?

I Í042.099-n1 Màoner {whire wire!
1 f027-00$-00 lragncl Clig
1 áC46.0&l-00,Mggnel Spring

:I_9jg-ttóÈo'.-f 
'-'--

10 046-016-00 1 Wire GÍommet
193-00 5 Nut Waslrer

20 036'089-09 1 Ëll lBackin0PlaleArCyCunírêJe(ind,tt?l-?8)
rl o3d:oa
21 03tt-089-07 1 ÊH Baoking Plate A$-"'y
e? mó$2540--. i----lii*Êiíor-pin E ëanEub.Ástóbit-- 

-- -

?2 039-026-00 1 FIH Pivot Pin & Cam Sub-

I I I I l.laikrng Plate Assycmplek) {ncl
20 036-089-09 1 nH Eacking Plaie Ass'y(;(rndetc (irlcl. t21-2i])-z Í -o ' i i : ïuso6- - r '  

ï t ïB i lm
21 036 089'07 1 RH Backina Platc Ass'v

A$sÉmbly

-td-- - -ii05:o"rf-00 --.-f-- -iirïiliÊi
-àï-- '-006.01 

r40 t 
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t Parl 'rrq

-4_-

CSA aDprovêd al 60A0#/1

tr
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23 039-049-00 1 RH Acluatirig Caó
24 038.068-00 'Í Ànchor Fost & B[$lnno Sub-AsseÍnblv
gs 

-óóo-ï+7oti- 
r nncrro

26 oo5 cxl.oo 1 .-W.;heÍ 
--

27 006.of i:ód-"-ï----itvófÈËl-ïï-tiiiuT-*-- 
--

(csA 6os0#)

tr0À0.044"00 Prima./ 5&L
{040"045.00 Ssondnry S&t.
*0i9'011-00 Shoe HÈlc Down Pln d2
,0{6-0?7-00 Shoe Hokj Down Sori0a &

1 È0.10"215'C0 PÍ ihsrySÁL
1 1040-?1it-00 Socondary Set.
2 Ê0Ca-011-t0 She Hold Dowi!  Pin 12

6 043-004-00 l
7 046-018'00 |

1042-099"01 l!1ágilei íwhilo t{kr'}
*027.009'00 MagnetClip

l2-^--o::ss25 00-t-----LFf Èitoi pio-&- eaÀ-Sub.Ass-€mbin---- 
-'

22 039-026-00 1 Rfl Prvul Pirt & Carn

2.3 039-049-00
24 038{68 00 | Andrcl

'Nol rncluded lvilh ccmplete brake assemt)ly. ltems sold sepaÍately

Parkeerremconstructie elektrische rem


